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ROMANG Romano Injection System wE

ELECTRONIC
divsion La centralina Romano ‘£ & un sistema sequenziale fasato di ultima generazione interamente

progettato dalla Divisione di Electronic Engineering della Romano Autogas.

Tale sistema e frutto del lavoro di ricerca e sviluppo della Divisione di Electronic Engineerig e
RIf f QS &nalSrtd Bg)i brinai 40 anni di presenza nel settore del gas per autotrazione della
Ditta Romano Autogas. La centralina * € * & ad alto contenuto tecnologico ed e per questo che il
prodotto e coperto da brevetto.

| punti di forza di questa nuova centralina sono :

- [ QK NEelalCéhfsalina ‘ £ * ’é altamente innovativo, ha introdotto nuovi concetti e nuove
funzionalita sino ad oggi mai viste su altri prodotti presenti nel settore ;

- In abbinamento alla nuova centralina * £‘ & stato progettato un nuovo dispositivo che ha stravolto
completamente il concetto e la funzione del SENSORE MAP. Il nuovo dispositivo denominato DSI (
Digital Sensor Interface ) racchiude in se un alto contenuto tecnologico ed introduce in se una
tecnologia conosciuta ma sino ad oggi mai utilizzata per tale applicazione. Il nuovo protocollo di
comunicazione proprietario ed i nuovi algoritmi consentono alla centralina * £ * , al DSI ed ad il
commutatore di comunicare tra di loro e gestire tutti i parametri e le informazioni di funzionamento
su linea digitale.

- [ QA Y (i NRIdR olzbvd Est¢nSa di comunicazione ha consentito inoltre di poter utilizzare sulla
centralina un connettore con un numero di pin veramente esiguo ( connettore principale centralina
20 pin ) senza per questo rinunciare alle funzionalita pil importanti. Inoltre la maggior parte dei
collegamenti & dotata di connettori, questo consente di ridurre i tempi R QA Y & ( led efitaré A 2 y
possibilierroriinfase RQA y &t t t T A2y S

- DIAGNOSI dei seguenti dispositivi :

Presenza iniettori GAS o corto circuito ;
Presenza commutatore
Presenza DSI

- [ QA Y (i SdfIare QUOPK I la stessa della centralina ANTONIO e si fa notare per le seguenti
caratteristiche;

Interfaccia user-friendly e personalizzabile;

Migliorata e velocizzata la comunicazione con la centralina GAS ;

Il software e in grado di interagire con i nuovi sensori della centralina ‘ £ * ’tramite

f QAY G BNF I OOA |k

I £ £ QA geli BN saranno inseriti Y S fafip@ita sezione tutti i manuali e le

informazioni necessariesial £ £ QA y &héll ff ff © dr®SpSiuScorretto utilizzo della

centralina“ £* bltre a quelle della precedente centralina ANTONIO ;
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ROMANO COMMUTATORE

divisiol
La nuova centralina‘ £ & dotata di un nuovo commutatore con le seguenti funzionalita :

Selezionare il tipo di carburante da utilizzare, funzionamento a BENZINA o funzionamento a GAS ( GPL ¢
METANO ). Il tipo di carburante selezionato sara indicato tramite appositi LED.

Indicazione del livello carburante presente nel serbatoio per il GPL o della pressione presente nella bombola
per il METANO ;

Indicazione luminosa ed acustica quando il livello del carburante ( GPL o METANO ) nel serbatoio &
insufficiente ;

Indicazione luminosa ed acustica di eventuali malfunzionamenti del sistema di alimentazione GAS ( diagnosi ) ;
PROCEDURA DI EMERGENZA. Con i sistemi ad iniezione gasosa normalmente la vettura sia avvia a benzina poi
quando le condizioni lo permettono commuta automaticamente al funzionamento a gas. Nel caso in cui la
vettura non sia in grado di avviarsi a benzina, tramite il commutatore & possibile avviare la vettura
direttamente a GAS in modo da consentire | f f Q diilaggiyingese il centro di assistenza pil vicino.

A Connessione alla centralina tramite linea digitale e nuovo protocollo proprietario.

oo Do Do P>

DSI ( Digital Sensor Interface )

Tramite questo nuovo dispositivo la centralina * £ & in grado di rilevare e gestire le seguenti informazioni in
formato digitale :

A 1l DSI dispone di un ugello passante di opportuno diametro che & collegato al collettore R Q | & LJA délla 1

vettura. Il DSI rileva ed invia alla centralina * £ 'istante per istante il corretto carico motore e determina

cosi, assieme ad altri parametri di funzionamento, la giusta quantita di carburante da erogare.

Il DSI dispone di un ugello passante di opportuno diametro che e collegato al tubo del gas.

Il DSI rileva ed invia alla centralina * £ Istante per istante la pressione e la temperatura del gas e determina

cosi, assieme ad altri parametri di funzionamento, la giusta quantita di carburante da erogare.

A Tramite un filo dedicato il DSI & inoltre in grado di leggere e determinare i giri motore. In opzione, in fase di
taratura, questo filo puo essere utilizzato per interpretare il segnale sella sonda lambda. In questa condizione
la centralina‘ £ Heterminera i giri motore daitempi R Q A y Al8rzida2 y S

A Tramite un filo dedicato il DSI & inoltre in grado di leggere la temperatura del riduttore .

o 3>

A Il monitoraggio della pressione presente sul rail iniettori consente alla centralina ‘ £ * 'di commutare in
automatico al funzionamento a BENZINA quando la pressione scende sotto un certo limite (mancanza di gas
nel serbatoio) e non sarebbe piu possibile alimentare il motore con il gas.
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ROMANO

ELECTRONIC

division

RAIL

Il RAIL & un condotto rigido studiato per facilitaret Q A Yy & (i dedli hikttork. 2 y S

Configurazione :

A Ingresso GAS per tubi diametro interno di 12 mm ;

A Ugelli per tubi diametro interno di 7 mm per la connessione agliiniettori ;
A Sono disponibili 3 differenti modelli ; 3 ugelli ¢ 4 ugelli ¢ 5 ugelli.

A listino la Ditta Romano ne ha 3 modelli che differiscono per il numero degli ugelli, 3 ugelli ¢ 4 ugelli ¢ 5
ugelli.

INIETTORI ( Romano Fast e Romano Fast2 )

Gli iniettori prodotti dalla Ditta Romano, sono dispositivi elettromeccanici che comandati dalla centralina
ANTONIO, dosano la giusta quantita di gas ( GPL ¢ METANO ) da inviare al motore.

Per meglio adattarsi alle diverse caratteristiche dei motori & dzf f Q Apysdort i@séed MdBallati ugelli con
foro diverso , con le seguenti caratteristiche :

- TIPO | @ 1.4 mm
- TIPO O @1.9mm
- TIPO A @ 2.2 mm
- TIPO B ? 2.6 mm
- TIPO C ?3.2 mm

Per la versione FAST 2 sono stati previsti i nuovi ugelli con misure che vanno da @ 1.4 mm a @ 3.2 mm con
step di 0.2 mm.

Sono inoltre disponibili tutte le tabelle comparative per la selezione R S f f Qrdpasé 4lIf c#indrata ed il
numero di cilindri.
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Caratteristéeche

central.

na

Centralina con hardware
COPERTO DA PIU BREVETTI

b h + L ¢l hué¥o hardware consente di comunicare con tutti i dispostivi come commutatore e DSl su linea digitale dedicata

Tipo di carburante gestito

LPG / CNG

Numero di cilindri supportato

2 cilindri ¢ 3 cilindri ¢ 4 cilindri

Autocalibrazione

b h + L ®datfamento automatico della mappa e della pressione di lavoro del riduttore.

Emulatore iniettori benzina

Nella gestione RS t f QA Y defabhdlitéttbrbgnGina, nel cablaggio dello stacca iniettori sono stati reintrodotti i fili di colore pieno e
quelli rigati di NERO. In fase R Q A y" & U ki lofrd fdrefatexziSne a seguire attentamente il verso di collegamento.

Pressione riduttore GPL / METANO

b h + L Sbftwlre con adattamento automatico della pressione di lavoro del riduttore ( GPL/ METANO)

Lettura segnale RPM

b h + L Ttamif2 un filo dedicato il DSI & in grado di leggere e determinare i giri motore o in opzione in fase di taratura questo filo pud essere
utilizzato per interpretare il segnale sella sonda lambda. In questa condizione la centralina * € Heterminera i giri motore dai tempi

RQAYASTA2YS

Intensita segnale RPM

b h + L Rer apblicazioni particolari con segnale RPM a bassissima tensione, qualora venga collegato il filo MARRONE, non & pili necessario
installare alcun amplificatore e moltiplicatore di segnale esterno.

Gestione GAS / BENZINA

b h + L Mubvialgoritmi di gestione dei contributi benzina nella fascia del minimo e agli alti carichi. Strumenti software di gestione user-
friendly con grafica innovativa ed intuitiva.

Diagnosi

La diagnosi della centralina sara in grado di rilevare le seguenti anomalie : presenza iniettori gas e corto circuito; presenza commutatore ;
presenza DSI

Sequenzainiezione

bhtlLgdz@2 | f32NRGY2 Y2RIFEAGE RA Bhdstgwhely Sichd cyhanticha sedenzd BtijodzS y 1 |

possibile gestire i contributi benzina parziali o totali.

Funzione REC

bh+LmsilitaRA | GGAGENB Ay ljdZt f aAFaA Y2YSyid2 tQFOlidAarl aAzyS RSA

b h + L @ohn@ttoredellacentralina‘ £° 20 vie

bh+LitrdaPRA LIR2GSYT Il 8§ LIaAlAz2ytdaz ftQSadamaywyz2 RSt
Uscita dedicata e dotata di connettore per le elettrovalvole del GAS. Tutti i dispositivi come il variatore R Q I Y (b §udisiakiddtro emulatore
che necessitano del comando GAS, deve essere collegato a questi fili.

+
+

OSYdNI t Ay}

CABLAGGIO
Stacca iniettori benzina con fili liberi, nella centralina "€ ‘ ’sono stati reinseriti i fili con colore pieno e quelli con riga NERA, si dovra fare
pertanto attenzione in fase R QA y & (i bl tofrdttd cAlldgyi@nto.
bh+xL¢! Q Temperatura Riduttore ¢ Temperatura GAS ( Sensori gestiti 4K7 e 2K2)
Gestione e controllo temperatura tramite DSI Compensazione automatica della carburazione Gas in base ad i valori di temperatura rilevati durante il funzionamento.
bhxL¢! Q Passaggio automatico a benzina con bassa pressione Gas

Gestione e controllo pressione gas tramite DSI

Compensazione automatica della carburazione Gas in base ad i valori di pressione rilevati durante il funzionamento.

Gestione motori

Turbo ¢ Valvetronic ¢ Start and Stop

RQA

LJ
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ROMANO Caratteristé€che centralina
ELECTRONC
Gestione iniettate corte Gestione iniettate corte ( extra iniettate ) tramite apposito slider

|
bh+xL¢! Q Lettura Sonda Lambda

Gestione Sonde lambda

Test iniettori Possibilita di verificare il corretto abbinamento iniettori gas / iniettori benzina

Il software di gestione della centralina & multilingue
1fttQAYGISNYy2 RSt az2Fis6l N azyz2 AyasSNadsS ¢8§

Schemi vettura a
LffQAYGSNY2 RSt az2Fidsr NB RA IS aliffeidgebtifie2y2 &SYLINB LINB&SY (]

Gestione LINGUE

O«
w»

GUIDA A Manuale Installatore;
A Manuale del software AIS;
A Manuale Utente ( stampabile )

COMMUTATORE Nuova veste grafica

ECU Scatola in plastica con grado di protezione IP67

DSI ( Digital Sensor Interface ) Scatola in plastica con grado di protezione IP67

Aspetto del programma Il software di gestione & completamente personalizzabile
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ROMANO Caratteristiche centralina ‘&’
FLECTRONC
Tensione di alimentazione Tensione di batteria (8 16V )
Temperatura di funzionamento -40°C+125°C
Assorbimento di corrente a riposo Standby modelqs<lmA
Uscite iniettori GAS Da 2+ 4 iniettori ¢ Imax6 A continuativi per canale con tensione massima di batteria 16V
Uscite elettrovalvole PmaxTot. 130W;imax9,6 A (uscita riduttori + uscita bombole )
Sensori di livello Standard ROMANO per METANO e GRIUSTONM 0 +90 Ohm Sensori attivi lineari G- 5V
Sensore MAP ( DSI ) Standard ROMANO
Sensore di temperatura Riduttore Standard ROMANO 4.7 2.2 Km
Sensore di temperatura Gas Standard ROMANO 4. 2.2 Km
Sonde lambda 0+1V

Omologazioni ECU E10R; 03 0831) 67R¢ 01 0020] 110R¢ 00 0044
Omologazioni Commutatore E10R; 03 0830

Omologazioni MAP ( DSI ) E10R; 03 0832] 67R¢ 01 0019| 110Rg 00 0043
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